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Dłuższy przebieg, lub usterka, mogą mieć 
negatywny wpływ  na silnik, czego skutkiem 
jest jego naprawa. Przy naprawie, 
niezbędnym jest posiadanie rozległej wiedzy 

technicznej, aby przywrócić kompleksową funkcjonalność 
silnika, tak jak przewiduje to jego producent. Przed 
rozpoczęciem naprawy, powierzchnie robocze bloku 
silnika i głowicy cylindrów, muszą być dokładnie 
sprawdzone,. Często, tylko poprzez odpowiednio  
precyzyjną mechaniczna obróbkę, ich powierzchnie 
robocze, mogą być przywrócone do optymalnego stanu. 
Ten proces jest możliwy do przeprowadzenia w 
wyspecjalizowanym zakładzie naprawczym, 
wyposażonym w odpowiedni park maszynowy i 
dysponujący odpowiednią, fachową wiedzą w dziedzinie 
obróbki elementów silnikowych. Konstrukcyjne ułożenie 
sterowania zaworami poprzez koła zębate w głowicy i 
bloku silnika (patrz zdjęcia) wymaga, aby ubytek 
materiału, powstały w wyniku mechanicznej obróbki 
powierzchni roboczych, został skompensowany 
odpowiednio grubszą, naprawczą uszczelką głowicy..  
Standardowa uszczelka głowicy (grubość: 1,2 mm; Elring 

 082.734) nie może być tutaj zastosowana. Elring 

opracował trwałą, chroniącą środowisko naturalne  naprawę silnika przy pomocy nowej uszczelki głowicy  grubszej o 0,3 mm. 

Nowa uszczelka kompensuje zebrany z głowicy materiał. 

. 
 
Ważne: sprawdzenie innych części silnikowych, na które oddziałała powyższa zmiana (np: wtryski paliwa poprzez 

ich zbyt duży występ, itp) jest wymagane.   

 

Wskazujemy wyraźnie na to, że nie udzielamy żadnej rękojmi,na technicznie, właściwe przeprowadzenie naprawy silnika. 
Udzielenie takiej rekojmi, leży w gestii zakładu naprawczego, przeprowadzającego naprawę silnika. Przy naprawie należy 
zawsze przestrzegać instrukcji  montażowych i naprawczych producenta. 

 

NOWOŚĆ: uszczelka, naprawa głowicy cylindrów 

Mercedes-Benz OM 906 
 434.980 |  1,5 mm (  1,2 mm + 0,3 mm) 

 


